MARIKO.RIS: Internationale Schifffahrt

jetzt vor Terror-Akten

»Sicherheit im Seeverkehr« - das be-
deutet nicht nur technische Neuerun-
gen, Verkehrssicherheit, Arbeits- oder
Umweltschutz. Das Kompetenzzentrum
MARIKO.RIS in Elsfleth lenkt die Auf-
merksamkeit der Schifffahrt auf ein
bislang stréflich vernachlassigtes The-
ma: die Gefahrenabwehr in Bezug auf
terroristische Akte. Mit Workshops und
Seminaren, die in den kommenden
Monaten vorbereitet werden sollen,
mochte MARIKO darauf aufmerksam
machen, dass der internationale See-
verkehr ein attraktives Ziel fiir terroris-
tische Organisationen darstellt. Das
Kompetenzzentrum zeigt auf, welche
SicherungsmaBnahmen an Bord und in
den Hafen ergriffen werden kdnnen,

erfolgen - ein
miihsames Unter-
fangen, wie etwa
die Bestrebungen
im Umweltschutz
zeigen.

Was dennoch ge-
tan werden kann,
zeigt das Beispiel
USA. Als Betrof-
fene der Terror-
Attacke vom 11.
September 2001
riefen die Ameri-
kaner die »Contai-
ner Security Initi-
ative« ins Leben.
Auf der Grundla-

schutzen

'
Hafen sind nach Ansicht von Sicherheits-Ex-

um groBe wirtschaftliche Verluste und
Image-Schaden zu vermeiden.

Bei den Gefdhrdungen unterscheiden
die Wissenschaftler vom Institut fiir

ge bilateraler Grundsatzvereinbarungen
ermdglicht diese die Stationierung von
US-Zolinern in den wichtigsten Part-
nerhdfen des Containerverkehrs und

perten attraktive Ziele fiir terroristische
Anschldge. Aus diesem Grund biete
MARIKO.RIS in den ndchsten Monaten Veran-
staltungen zur Sicherheit im Seeverkehr an.

Maritime Studien (FH Oldenburg / Ost-
friesland [ Wilhelmshaven) drei unter-
schiedliche Kategorien: die Nutzung
von Schiffen fiir terroristische Nach-
schub-Lieferungen, den Gebrauch von
Schiffen als Waffen und schlieBlich
Anschldge auf Schiffe als symbolische
Akte.

Die Sicherung des Seeverkehrs ist be-
sonders schwierig, warnen die Exper-
ten, weil ein hoher Anteil des interna-
tionalen Verkehrs in Gewassern flieB3t,
die keiner nationalen Hoheit und Uber-
wachung unterliegen. MaBnahmen zur
Sicherung miissten also multilateral

bezweckt die Verhinderung eines ille-
galen Waffenimportes. Um den Contai-
nerverkehr mit den USA nicht zu ge-
fahrden, hat Deutschland eine entspre-
chende Vereinbarung unterzeichnet, auf
deren Basis Beschaftigte des US-Zolls
in Hamburg und Bremerhaven ihre Ta-
tigkeit aufgenommen haben.

Auch die Europder sollten nach Ansicht
von MARIKO.RIS ihre Héfen besser si-
chern. Die Seeschifffahrt bewaltigt 90
Prozent des Welthandels, aber anders
als beispielsweise der Flugverkehr gel-
ten Hafen und Schiffe als »relativ un-
geschiitzt«.

Potentielle Angreifer diirften daher
feststellen, das mit geringem Aufwand
ein hoher Schaden angerichtet werden
kann. MARIKO-Geschéftsfiihrer Martin
Kéhn warnt: »Anschldge auf Schiffe,
die Sperrung von Hafeneinfahrten,
Schmuggel von Waffen und Menschen
oder gar Schiffsentfiihrungen sollten in
den Augen der Terroristen nicht als at-
traktive Ziele gelten«. Kéhn ruft mariti-
me Wirtschaft und Behdrden gleicher-
maBen zum Handeln und zur Teilnah-
me an den MARIKO-Angeboten auf.





